Tibor Frank:

Todor Karman: Ein Leben um die Welt

Einer der im Ausland am erfolgreichsten wirkenden Ungarn war Tédor Karman (1881-1963). Obwohl
seine Karriere in Amerika erst in den spédten 20-er Jahren begann, war er doch einer derjenigen,
dessen Féhigkeiten wegen der wihrend des Krieges geleisteten unermiidlichen Arbeit landesweit
anerkannt wurden. Es war ja tatséchlich so, da3 viele aus Ungarn emigrierte ausgezeichnete Experten
ihre groBte Anerkennung in den USA in der Zeit des II. Weltkrieges und in der Nachfolgezeit,
wihrend des als Folge des erwidhnten Krieges entstandenen Kalten Krieges erworben hatten.

Kérman hatte einen hervorragenden intellektuellen Hintergrund. [1] Sein Vater, Mor Karman (1843-
1915), war einer der renommiertesten Bildungsexperten Ungarns, ein Reformer im Bereich der
Péadagogik, der das ungarische Mittelschulsystem nach dem deutschen Modell gestaltete. Karman sen.
studierte Philosophie und klassische Philologie an der Universitit Wien und erwarb 1866 in Budapest
den philosophischen Doktorgrad. Von Baron Jézsef E6tvos wurde er 1869 nach Leipzig geschickt, um
dort die modernen Methoden bei der Ausbildung von Mittelschullehrern zu studieren und diese dann
als Padagogikprofessor anzuwenden [2]. Nach seiner Riickkehr aus Deutschland half ihm der
Nachfolger von E6tvos, Tivadar Pauler, an der Universitét ein Institut fiir Lehrerbildung zu griinden
und auch ein Praxisgymnasium ins Leben zu rufen, dem er selbst als Direktor vorstand. Diese Schule
wurde von allen seinen vier S6hnen besucht.

Ungarns erster Bildungsexperte, Mér Karman, wurde im Jahre 1907 in den ungarischen Adelsstand
erhoben [3], und wurde 1909 ordentlicher Professor der Budapester Universitét. Er gehorte der oberen
Mittelschicht an, heiratete in eine iiber gute Beziehungen verfiigende Familie, wodurch er in entfernte
Verwandtschaft zu Ungarns Aristokratie gelangte [4]. Mor Karmén hatte ein enges Verhéltnis zur
ungarischen Kultur, der er mit Studien lber die ungarischsprachige Literatur, als ein Teil der
Nationalliteratur, diente. [5]

Uber den Sohn dieses groBen ungarischen Bildungsinnovators, Karman jun., berichtete der Historiker
William O. McCagg, dal "er in fiilhrenden Budapester Kreisen des spédten XIX. Jahrhunderts
aufwuchs, die in komfortablen Wohnungen und Villen wohnten, als Kinder durch Privatlehrer
unterrichtet wurden, jeden trafen, der in Wien gerade etwas galt und Eintritt zu aristokratischen
Kreisen hatten" [6], da sein Vater eine hohe Position innehatte. Lange bevor seine eigentliche
Ausbildung begann, iibte diese anspruchsvolle Atmosphire einen spezifischen EinfluB auf seine
geistige Entwicklung aus. Im Alter von neun Jahren begann der junge Kérman, die Schule seines
Vaters zu besuchen. Eine Besonderheit der dort verwirklichten Ausbildung war, dafl zwischen
Schiilern und einigen der besten ungarischen Lehrer direkte Kontakte aufgebaut wurden.
Charakteristisch war weiterhin das Lernen von Erfahrungen. Am Ende seines Lebens erinnerte sich
von Karman folgendermallen: "Niemals lernten wir Regeln aus dem Buch auswendig. Im Gegenteil,
wir versuchten, sie uns selbst herzuleiten. Ich meine, dies ist eine gute Lehrmethode, denn gerade die
Art und Weise wie sich jemand in der Grundschule die Elemente des Denkens aneignet, ist meiner
Meinung nach ausschlaggebend fiir seine spéteren Fahigkeiten zu intellektueller Tatigkeit. In meinem
Fall gab mir die Minta (die Modellschule seines Vaters) sichere Grundlagen fiir induktives Denken, d.
h. fiir die Herleitung allgemeiner Regeln aus spezifischen Beispielen - eine Herangehensweise, die
mich iiber mein ganzes Leben begleitet hat." [7]

Als Schiiler der von seinem Vater geleiteten Schule nahm der junge Karman am Wettbewerb um den
Lorand-Eo6tvos-Preis teil, den er im Jahr 1897 auch gewann, eine Auszeichnung, die [8] seine
Achtung vor der Wissenschaft getreu seiner urspriinglichen Grundhaltung noch weiter erhdhte.



Sein Diplom erhielt er im Jahr 1902 von der Technischen Universitdt Budapest. Vier Jahre verbrachte
er in Ungarn zur weiteren Ausbildung, teils als Assistent an der Technischen Universitdt, teils als
Entwicklungsingenieur in den Ganz-Werken. Sein Vater hatte allerdings den Wunsch, daf3 er seine
Ausbildung im Ausland fortsetzen sollte. An seinen Vater im Jahre 1906 erinnerte er sich als einen
Mann, "der miide geworden war und bitter. Ich erinnere mich, daB3 er eines Tages sagte, dall er sein
Leben Ungarn gewidmet hatte, er wurde aber daflir nicht geschétzt und durch die kleinliche
Universititspolitik geradezu gequalt... Er wollte, daB3 ich nicht denselben Fehler begehen sollte, der er
gemacht hatte. Wenn ich etwas aus mir als Wissenschaftler und unabhéngigem Denker machen wolle,
dann wiirde ich dazu auBerhalb von Ungarn groere Chancen haben." [9]

Zur Vervollkommnung seiner Studien ging Toédor Karman im Jahre 1906 nach Géttingen und blieb
mit Deutschland iiber ein Viertel Jahrhundert eng verbunden. Gottingen zog ihn auf viele Art an. Hier
konnte er arbeiten mit beriihmten Wissenschaftlern wie z. B. mit Ludwig Prandtl, dem weltweit
anerkannten Experten auf dem Gebiet der Stromungslehre, mit Felix Klein, der die Mathematik in den
Ingenieurwissenschaften anwendete und mit David Hilbert, einem der ganz GroBen der reinen
Mathematik. Wéhrend seines Aufenthaltes in Gottingen entschied er sich, die Aerodynamik zum
Hauptgebiet seiner Studien zu machen. [10] Seine Dissertation schrieb er {iber die Knickungsstérke
von geraden Stdben, in der er die Karman- Engessersche Doppelmodul-Theorie iiber das Verhalten
von Stdben unter Belastung ausarbeitete. Der philosophische Doktorgrad wurde ihm in Gottingen
1908 verliehen. Bis 1912 blieb er als Privatdozent in dieser Stadt.

Es war ebenfalls Gottingen, wo er sich ernsthaft fiir die Stromungslehre zu interessieren begann, sein
wichtigster Beitrag hierzu war die qualitative Analyse auf der Basis der Theorie von Wirbeln. Seit
seinen Untersuchungen in Gottingen wird die hinter einem Kreiszylinder in einer Stromung
entstehende Erscheinung von alternierenden Wirbeln als Karmansche Wirbelstra3e bezeichnet. [11]
Die Karmansche Theorie der WirbelstraBe wurde in drei Artikeln in den Jahren 1911-12
verdffentlicht, also wéhrend siener Zeit in Gottingen. Diese klassische Theorie Uber die
unsymmetrische Wirbelanordnung im Nachlauf eines Zylinders stellt die mathematische Grundlage
und die Formeln dar, die Flugzeugkonstrukteure seit dem benutzen. [12]

Im Jahre 1912 nahm Karman eine Einladung der Technischen Universitidt Aachen an und war dort
Professor fiir Aeronautik und Mechanik sowie bis 1929 Direktor des Instituts fiir Aerodynamik.
Eigentlich baute er dieses Institut auf, wo er seine in Gottingen begonnenen Forschungen in der
Stromungslehre fortsetzte. Schritt fiir Schritt entwickelte sich eine freundschaftliche Rivalitit mit dem
Aeronautischen Institut in Gottingen. [13] Gebiete seiner Aachener Forschungen waren die
statistischen Theorie der Turbulenz, die Fliigeltheorie, die Stabilitit der Laminarstrémungen,
Druckverteilung auf dem Luftschiffrumpf, die Theorie vom Auftrieb, Naherungslosungen bei
Problemen der Grenzschichtstromung und Wandschubspannung. [14] Er entwickelte hier die Karmén-
Trefftz-Methode iiber die Berechnung der Potentialstromung um ein Flugprofil. Kdrman trug
entscheidend dazu bei, die Wechselbeziehung zwischen reiner und angewandter Mathematik zu
verdeutlichen und war fithrend im Nutzen dieser Konzepte beim Ldsen von Problemen, die bis dahin
als nahezu hoffnungslos angesehen wurden. [15]

Wihrend seiner in Deutschland verbrachten Jahre entwickelte er immer mehr Sympathie fiir die
ersten Uberlegungen, eine Maschine von der Erde zu einem entfernten Ort zu starten. Ein an die
Moglichkeit von Raketen glaubender junger Mann vertrat auf einem Treffen von Technikern in Berlin
die Meinung, daB chemische Verbindungen geniigend Energie frei werden liefen, um Raketen
aufsteigen zu lassen. Dafiir war er von einem bekannten deutschen Physiker hart kritisiert worden, er
wiirde Nonsens erzdhlen. Kdrman nahm den jungen Mann in Schutz, indem er in der Diskussion
schnell eine grobe Schétzung erstellte und daraus die SchluB3folgerung zog, dal3 es theoretisch doch
moglich wire. [16] Ich bin kein Phantast", sagte er. Es ist einfach ein Fakt, da3 ein Pfund Kerosin
mehr Energie enthélt, als notwendig ist, ein Gewicht von einem Pfund aus dem Gravitationsfeld zu
bewegen. Es ist nur eine Frage von Technologie und Fortschritt und Zeit." [17]

Das gewaltige Wissen Karmans auf seinen verschiedenen Forschungsgebieten, seine Kenntnis vieler



Sprachen, sein Sinn fiir Humor zogen eine gro3e Zahl ausgezeichneter Studenten nach Aachen, das in
den Jahren, in denen er dem Institut als Direktor vorstand, zu einem hoch angesehenen deutschen und
internationalen Zentrum fiir Luftfahrttechnik, Raumfahrttechnik, Aerodynamik und angewandte
Wissenschaften wurde.

Wihrend der vielen, an der Universitit Aachen verbrachten Jahre war Karméan auch als Ratgeber
verschiedener groBer Flugzeugbauunternehmen inner- und auerhalb von Deutschland tétig, so z. B.
der Junkers Flugzeugwerke (1912-1928), des Luftschiffbaus Zeppelin (1924-1928), der Handley-Page
Ltd. in England (1926-1930), des Guggenheim Raumfahrtlabors am Kalifornischen Institut fiir
Technologie, CalTech, (1926-1930), der Kawanishi Flugzeugfirma in Japan (1927-1929). Er plante
1927 den Kobe Windkanal in Japan und half, den 10-FuB3-Windkanal am CalTech zu bauen (1926-
1927). [18] Auf Einladung der Guggenheim Stiftung zur Entwicklung der Raumfahrt und des CalTech
besuchte Kdrman die Vereinigten Staaten im Jahre 1926 zum ersten Mal und nach 1928 mehr oder
weniger regelméfig. Im Jahre 1930 nahm er seinen stindigen Wohnsitz in Kalifornien, wo er Direktor
des Guggenheim Raumfahrtlabors in Pasadena und des Guggenheim Instituts fiir Luftschiffe in
Akron, Ohio, wurde. Im Alter von 80 Jahren erinnerte sich Karman an die Vereinigten Staaten der 20-
er Jahre als ein Land mit "einem kleinen militdrischen Flugwesen" und wo, wie er dachte seine Arbeit
die zivile Raumfahrt betreffen werde. Es ist schon eine Ironie, daf3 ich in den letzten 25 Jahren den
grofiten Teil meiner Zeit fiir die Losung von Problemen des militdrischen Flugwesen verwendet
habe." [19]

Karman verlieB Deutschland bevor Hitler an die Macht kam. Mit seinem jlidischen familidren
Hintergrund war er nicht in der Lage, hierher zuriickzukehren und bezog von Anfang an einen
Standpunkt strenger kritischer Distanz zum Naziregime. Als man im Sommer 1933 aus Berlin an ihn
herantrat und vorschlug, seine Aktivititen dort im Herbst wieder aufzunehmen, kommentierte er dies
vom CalTech aus an seinen langjdhrigen Gottinger Mentor und Freund Professor Prandtl: "Ich denke
nicht, daB ich es tun werde: Ich empfinde meine Situation hier vollig befriedigend. Das deutsche
akademische Leben hat einige Vorteile, zum Beispiel, das Bier ist eindeutig besser als hier, aber ich
denke, Sie werden mir zustimmen, daf} dies kein Grund ist, die Nachteile auBler acht zu lassen." [20]
Im Jahre 1937 unternahm er eine Reise "durch Deutschland", konnte sich aber mit Prandtl nicht
treffen. Er schrieb ihm im Februar 1938: "Vor einigen Tagen erhielt ich eine beeindruckende Menge
von deutschen wissenschaftlichen Zeitschriften einschlieBlich einer Fotografie von General Goring
und ich habe die Absicht, diese Masse mit dem ndtigen Respekt zu studieren." [21]

Wihrend seiner 19 am CalTech verbrachten Jahre verdffentlichte Karman etwa 50 Schriften zu
Problemen der Unterschall-, schallnahen und Uberschallstromung, zu Knickungs- problemen und
iber die Anwendung der Mathematik in der Technik. Kdarman nahm aktiv an der Griindung der
Institution teil, die spdter das Labor fiir Strahlantrieb (Jet Propulsion Laboratory) wurde und
gemeinsam von der Armee und der Luftwaffe der USA finanziell unterstiitzt wurde. Verschiedene
seiner Studien beschéftigten sich mit der statistischen Theorie der isotropen Turbulenz. Im Jahre 1944
bat ihn General H. H. ("Hap") Arnold, die Wissenschaftliche Beratergruppe der US-Luftwaffe zu
grinden und zu leiten, um die Anwendung der Wissenschaft durch die Europder im Krieg" zu
untersuchen und die Bedeutung der neuen Entwicklungen bei Raketen, gesteuerten Flugkdrpern und
dem Strahlantrieb fiir die Zukunft der Luftwaffe zu klaren". [22] K&rman leitete die Gruppe aktiv bis
1954 und war Begriinder einer dhnlichen Institution fiir die NATO nach 1951. Mit ihrem
Hauptquartier in Paris hatte die Beratergruppe fiir Forschung und Entwicklung der Luftfahrt der
NATO mittels verschiedener Projekte einen wesentlichen Einfluf auf die NATO-Staaten in Europa.

Nach dem II. Weltkrieg spielte Kdrman eine aktive Rolle beim Wiederaufbau des wissenschaftlichen
Lebens in Deutschland. Als Leiter des Wissenschaftlichen Beratergremiums der US-Luftstreitkréfte
leitete er eine Sondereinheit bei einer Mission nach Deutschland wie auch nach diversen anderen
europdischen Staaten. "Wihrend der Reise durch Europa war der Name und das internationale
Ansehen von Karman ein Sesam 0ffne dich" fiir Informationen von beachtlichem Wert, die weit iiber
jene hinausgingen, die bei normalen Befragungen hitten gesammelt werden konnen. Dies traf



besonders auf Deutschland zu, wo der respektierte Name Karmans als unantastbares, intellektuelles
Bild deutscher technischer Aktivititen fortlebte." [23] Deutsche Wissenschaftler erkannten sehr
schnell, daf} er ein Schlissel fiir den Wiederaufbau der Wissenschaft in ihrem Land war. Im Juni 1945
trat Professor Dr. Werner Osenberg, der frithere Leiter des Planungsamtes des Reichsforschungsrates,
"liber entsprechende Beziehungen" an ihn heran und sandte ihm seine Schrift {iber "Vorschldge zur
Organisation der deutschen Forschung im Frieden und fiir Friedenszwecke" zu, wobei er ihn
gleichzeitig um Konsultationen iiber Probleme der zukiinftigen Forschungsrichtungen" bat. [24] Die
neue Information wurde unverziiglich" ausgewertet und zu General Arnold in die USA weitergeleitet,
um bei der Luftwaffenplanung verwendet zu werden. [25]

So hilfreich er sich in der praktischen Arbeit auch erwies, um so zuriickhaltender war er bei seinem
Wiedereintritt in das akademischen Leben Deutschlands nach dem Krieg. Die Géttinger Akademie
der Wissenschaften versuchte, ihn in den Jahren 1948-49 als Mitglied in ihre Reihen
zuriickzugewinnen. [26] Abgelehnt ... mit einer gewissen Schirfe" war Kéarmans Reaktion, und der
Préasident der Gottinger Akademie Smend bat das flihrende Mitglied, den Nobelpreistrager James
Franck, seinen EinfluB geltend zu machen und Karmédn zu iiberzeugen, wieder der Akademie
beizutreten: "... wir meinen, dafl in dem entsetzlichen Triimmerfeld, das die Vergangenheit sittlich und
geistig hinterlassen hat, jede Mdoglichkeit des Wiederaufbaus eines noch so kleinen Stiicks geistiger
und sittlicher Gemeinschaft von uns so lange auf das sorgfiltigste verfolgt werden sollte, als ein
solches Bestreben noch irgend eine Aussicht auf Erfolg bietet". [27] Franck selbst trat der Akademie
wieder bei, zusammen mit solch hervorragenden Wissenschaftlern wie Ladenburg und Lise Meitner,
und ergédnzte einen Brief an Karman mit den Worten: "Ich selbst trat erst nach langem Zdgern wieder
ein. Eigentlich tat ich es nur, weil ich fiihlte, dal wenn man den Menschen, die fiir die Zukunft eines
Deutschland, frei von Nationalismus und Rassismus, etc. arbeiten wollen, nicht hilft, die Chancen, ein
solches Deutschland aufzubauen, praktisch gleich Null sind." [28]

Trotzdem nahm Kéarman seit der Mitte der 50-er Jahre eine Reihe von hohen deutschen
Auszeichnungen, wie im Jahre 1955 das "Grofle Bundesverdienstkreuz der Bundesrepublik mit
Stern", 1957 den Ludwig-Prandtl-Ring der WGL Goéttingen und die Karl-Friedrich- Gauss-Medaille
1960 in Braunschweig, die beiden letzteren "fiir wissenschaftliche Leistungen auf dem Gebiet der
Stromungslehre", entgegen. Uberschiittet wurde er auch mit Ehrendoktortiteln verschiedener
Universitédten, so der Technischen Hochschule in Aachen (1953) und der Technischen Universitét
Berlin-Charlottenburg (1953). [29] Was war nun das wichtigste Ergebnis der Forschungen Karmans?
Da Kéarmén aus einer sehr lebendigen Schule kam, die am Anfang diesen Jahrhunderts von Felix
Klein ins Leben gerufen wurde mit dem Ziel, die Modernisierung der Ingenieurwissenschaft dadurch
voranzubringen, daf3 diese mit der Grundlagenforschung und der Mathematik in Verbindung gebracht
wurden, sah er seinen Hauptbeitrag darin, die Schlucht zwischen der Grundlagenforschung und der
praktischen Luftfahrttechnik {iberbriickt zu haben. [30]

Die Entdeckung der Wirbel im Nachlauf von zylindrischen Korpern in einer Stromung machte ihn
nicht nur zu einem Experten der Luftstromungen, sondern auch zu einem Spezialisten von Weltrang
fiir die Bestimmung der die Stabilitit von Briicken beeinflussenden aerodynamischen Faktoren.

Mehrere seiner wissenschaftlichen Veroffentlichungen entstanden als Folge seiner Beratervertrage mit
vielen Firmen, die Karmén durch seine zahlreichen ingenieurtechnischen Analysen bereichert hat.
Einige seiner Arbeiten iliber die Aerodynamik von Luftschiffen wurden aller Wahrscheinlichkeit nach
im Rahmen seiner Tétigkeit fiir den Luftschiffbau Zeppelin in den Jahren 1924-28 geschrieben. Sein
Interesse an Raketenforschung ist bis in die in Deutschland verbrachten 20-er Jahre
zuriickzuverfolgen, als er dem Aachener Aeronautischen Institut vorstand. Seine Experimente mit der
Raketentechnik setzte er in den 30-er Jahren mit seinen Studenten vom Kalifornischen Institut fiir
Technologie auf einem Gebiet fort, das heute unter dem Namen "Rose Bowl" bekannt ist. Kdrman
wurde als einziger Wissenschaftler von Rang angesehen, der der Vision der Entwicklung einer
Raketentechnik Glauben schenkte, als die meisten fithrenden Wissenschaftler hinsichtlich deren
Potential skeptisch gegeniiber standen. [31] General H. H. Arnold, damals Befehlshaber der



Luftwattfe, bat ihn, die Moglichkeiten der Anwendung von Raketen beim Starten von schweren
Bombern von kurzen Startbahnen zu untersuchen. Dies fiihrte zur Entwicklung der JATO-Raketen
(strahlunterstiitzte Abflugsraketen), eines der ersten Produkte des Labor fiir Strahlantrieb. [32]

Als Mitglied einer von der US-Marine eingesetzten speziellen Kommission untersuchte er die
Katastrophen der Luftschiffe "Akron" und "Macon" in den Jahren 1933-37. [33] Im Jahre 1942
untersuchte er den Einsturz der Tacoma-Briicke im Staat Washington, was ihn in die Lage versetzte,
seinen lange verfolgten Untersuchungsgegenstand, die Karmansche Wirbelstrale", einem praktischen
Test zu unterziehen. [34] Als Berater der Ballistischen Forschungslaboratorien der US-Armee auf dem
Versuchsgeldnde in Aberdeen, Maryland, zwischen 1938 und 1952 regte er die frithe Konstruktion
eines Uberschallwindkanals in den USA an. Andere Windkanile, die er zuvor in Japan, China und
Italien baute, halfen ihm, die Luftstrémungen um Jagdflugzeuge und Bomber zu studieren und fiihrten
zur Entwicklung von gigantischen Diisenflugzeugen wie die 707 und die DCS8, die das Gebiet der
USA in flinf Stunden iiberqueren konnten. [35]

L

ange vor dem II. Weltkrieg beauftragte das Luftkorps der US-Armee die Nationale Akademie fiir
Wissenschaften in Washington, D.C., zu untersuchen, in wieweit das Starten von schwer beladenen
Flugkorpern durch Verwendung von Hilfsgerdten in der Praxis unterstiitzt werden kann. Im Jahre
1938 zum Mitglied der Spezialkommission der Akademie ernannt begann Karman am CalTech, die
Moglichkeit der Anwendung von Raketen zu untersuchen. Er war 57 Jahre alt, als er auf dem Gebiet
des Strahlantriebs und von Raketenfliigen zu arbeiten begann und setzte diese Tatigkeit bis zu seinem
Tod im Alter von 82 Jahren fort. [36]

Viele seiner Beitrdge werden einst in den Archiven der Firmen, fiir die er gearbeitet hat, gefunden, der
Allgemeinheit zugénglich gemacht und klassifiziert werden. Eine griindliche Biographie Karmans, die
gegenwartig noch aussteht, wird dann die Rolle enthiillen, die er beim Umsetzen der Ergebnisse der
Grundlagenforschung auf das Gebiet der angewandten Aerodynamik gespielt hat, deren unantastbarer
Vorkdampfer er war.

Es waren seine Beitrdge "zur Verbesserung und Beschleunigung des Schutzes dieser Nation und des
Atlantikbiindnisses, die den Senat der USA den Dank an Karman aussprechen lieBen. Als die
Senatsresolution Nr. 133 {iber die Ehrung Kérmans anldBlich seines 80. Geburtstages verdffentlicht
wurde, in der "die Bewunderung und der Dank fiir die grof3en Beitrage, die Theodore von Karman fiir
unser Land, und somit auch fiir die ganze Welt, geleistet hat" ausgedriickt wurde, wies Senator
Jackson auf den wesentlichen Anteil hin, den ungarische Wissenschaftler beim Aufbau der modernen
Wissenschaft in den USA hatten. Die Kraft der Wissenschaft in den Vereinigten Staaten ist zum
groflen Teil den Beitragen hervorragender und ehrenwerter Manner zu danken, die aus Europa zu den
Kiisten unseres Landes kamen. ... Es ist historisch interessant, da} fiinf der grofiten dieser Ménner im
selben Bezirk einer Stadt, nimlich von Budapest in Ungarn, geboren wurden und dort ihre Kindheit
verbrachten. Ich denke natiirlich an Dr. Leo Szilard, Dr. John von Neumann, Dr. Edward Teller, Dr.
Eugene Wigner und schlieBlich an Dr. Theodore von Karman." [37]

Die Resolution Nr. 133 des Senats der USA macht deutlich, da3 der Kongrel3 die Arbeit, die von
Kérman in der Sache der Starkung der militdrischen Verteidigung unseres Landes und unserer Partner
in der freien Welt" geleistet hat, ausdriicklich anerkennt. [38] Der Wissenschaftler ungarischer
Abstammung wurde bezeichnet als "einer der einfluBBreichsten, anerkanntesten und hdchstrangigsten
Berater unserer Verteidigungsorganisation". [39] Senator Jackson betonte die fithrende Rolle, die
Karman "bei der Beschleunigung und Intensivierung der flugtechnischen und Weltraumforschung in
der Gemeinschaft der NATO" gespielt hat. [40] Die NATO-Staaten bewerteten die Arbeit Karmans
hoch, die zu einer Verstarkung der wissenschaftlichen Anstrengungen des Westens fiihrte. [41]

Auch Président Kennedy erwihnte Karmans hervorragende Beratung und die Unterstiitzung fiir die
Luftwaffe der Vereinigten Staaten und fiir die Beratergruppe fiir Forschung und Entwicklung der



Luftfahrt der NATO" [42] als er im Jahre 1963 zum ersten Empfianger der Nationalen
Wissenschaftsmedaille ausgewidhlt wurde. Das Weille Haus lieB eine Mitteilung iiber seine
Auszeichnung mit der Nationalen Wissenschaftsmedaille veroffentlichen in der betont wurde, daf3
"seine ausgezeichnete Beratung der bewaffneten Organe" erst an zweiter Stelle nach seiner
"fiihrenden Rolle in fiir die Luftfahrt grundlegenden Wissenschaften und Technik" kommt. [43] Bei
dem Uberreichen der hdchsten wissenschaftlichen Auszeichnung der Nation sagte Prisident Kennedy:
Ich kenne niemanden, der all jene Gebiete in noch umfassenderer Form reprisentiert, mit denen diese
Auszeichnung untrennbar verbunden ist - Wissenschaft, Technik und Bildung." [44]

Ein Teil des Ansehens, das sich Karman erwarb, ging zuriick auf seine Bereitschaft, politische Fragen
zu diskutieren. Sein Wort hatte Gewicht in der Zeit der Auseinandersetzung der Supermichte. Er
unterliel es zwar, solche Themen zu kommentieren wie den Riickstand Amerikas in der
Weltraumforschung, oder die Frage, ob die Amerikaner Anstrengungen unternechmen sollten, um die
Russen im Rennen um den Weltraum" zu schlagen, doch wurden viele Journalisten in vertraulicher
Form in das Institut fiir Aeronautik eingeladen, um ihn {iber seinen speziellen Forschungsgegenstand
sprechen zu horen. [45] Kdrman war bereit Noten zu formulieren, so liber die Zukunft der USA auf
dem Gebiet der bemannten Raumfahrt und der Flugkorper, iiber die Durchsetzbarkeit eines idealen
Systems fiir Vergeltungsschldge und neue Methoden bei der Abwehr von feindlichen Flugkorpern.
[46]

Karman betrachtete sich aber keinesfalls als Politiker und sah es auch nicht als einem Wissenschaftler
dienlich an, wenn er als Politiker auftrat. Auf einer Pressekonferenz im Jahre seines 80. Geburtstages
formulierte er sehr klar, da3 Wissenschaftler nicht als Staatsménner oder in Politik ausgebildet sind"
und sich deshalb zuriickhalten sollten, ihre Meinungen im Fernsehen oder anderswo in der Welt
nahezu als Offenbarungen zu duBern. In sanfter Weise stichelte er gegen fiihrende Wissenschaftler wie
Edward Teller und Leo Szilard unter Hinweis darauf, daf} er sie im Fernsehen sich iiber die Zukunft
der Nation sprechen horte: "Ich meine nicht, dafl ein Mann wie Edward Teller sagen kann, was gut fiir
eine Nation ist - ich denke nicht, dal es sich hierbei um eine wissenschaftliche Frage handelt.",
bemerkte er. [47]

Auf einer Pressekonferenz wurde Kérman gefragt, wie es moglich sei, daB3 derart viele fithrende
amerikanische Wissenschaftler Ungarn sind. Léchelnd antwortete er, dal3 sie eigentlich nicht aus
Ungarn stammen wiirden, sondern vom Mars. "Wir sind auserwéhlt worden, um die USA zu
infiltrieren, und wurden um uns den Bedingungen menschlichen Lebens anzupassen - nach Ungarn
geschickt, wo ohnehin schon komische Kduze leben. Es gibt hier mehrere von uns aus Ungarn, die
nicht ganz auf dieser Welt leben, wie Zsa Zsa Gabor." [48] Etwas angemessener ausgedriickt
begriindete er das Geheimnis des Erfolgs der Ungarn mit den "grundlegenden Bildungsmethoden in
Ungarn und dem liberalen Klima in den USA", das dem Ganzen die Vollendung gab, wie er der
Washington Post & Times Herald gegeniiber hinzufiigte. [49]

Auf einem Empfang anldBlich des 80. Geburtstages Kérmans, an dem mehr als 700 fiihrende
Personlichkeiten aus der Welt von Raumforschung und -technik teilnahmen, benutzte der fiir die
Luftwaffe zustidndige stellvertretende Staatssekretir Joseph V. Charyk das Beispiel des
Achtzigjdhrigen, der iiber alle Erfahrungen aus zwei Weltkriegen verfiigte, dal die Technologie
unabdinglich mit der heutigen Politik- und Wirtschaftswissenschaft, den militdrischen
Angelegenheiten und den internationalen Beziehungen verkniipft ist. Unterstaatssekretidr Charyk rief
die Wissenschaftler auf, sich nicht mehr in ihre Elfenbeintiirme zuriickzuziehen und sich ihrer
Verantwortung fiir die Menschheit nicht linger zu entziehen. "Furcht, Angst, Kompromisse und das
Ablehnen von Verantwortung ist die Antithese all dessen, mit dem dieses groBe Land errichtet
wurde", sagte Charyk. Der Luftwaffenunterstaatssekretir erinnerte an die bedeutsame Veranstaltung
im Jahre 1945, auf der Karman seinen Bericht an General "Hap" Arnold mit dem Titel "Vorwirts zu
neuen Horizonten" zum ersten Mal vorstellte, der zur Grundlage fiir die Forschung und Entwicklung
mehrerer Jahrzehnte wurde. Die Unterstiitzung fiir die Forschungs- und Entwicklungsprogramme der
Air Force stieg auf das Niveau, auf das Karman in seinem Bericht von vor 15 Jahre gedringt hatte,



betonte Charyk. [50]
Karman starb in Aachen in Alter von 81 Jahren wihrend einer Reise durch Europa.
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